Svaz Odboraiu Sluzeb a Dopravy

Kfizikova 552/2, 186 00 Praha 8 — Karlin

C.j. SOSaD/2026-099 V Praze dne 2. 9. 2026

Okresni soud v Liberci
U Soudu 540/3, 460 72 Liberec
IDDS: 579abps

Okresni statni zastupitelstvi v Liberci
U Soudu 345/1, 460 01 Liberec
IDDS: eudah34

Krajské reditelstvi policie Libereckého kraje
Nam. Dr. E. BeneSe 584/24, 460 32 Liberec
IDDS: vsmhpv9

K €.j. KRPL-101633-544/TC-2021-180571

Drazni inspekce
Tésnov 1163/5, 110 00 Praha 1
IDDS: vi6aigp

K €.j. 269/2024/DI-45

Stanovisko Svazu Odborairu Sluzeb a Dopravy
k zavérecné zpravé Drazni inspekce k padu vozu lanové drahy
Liberec-Horni Hanychov — Jestéd dne 31. 10. 2021
a informacim o podané obzalobé k Okresnimu soudu v Liberci

Oznameni o skute¢nostech, které nasvédcuji zneuziti pravomoci ufedni osoby podle
§ 329 odst. 1 pism. a) trestniho zakoniku.

Vazeni,

vzhledem k tomu, Ze jiz byla ve vySe uvedené véci podana obZaloba k Okresnimu soudu
v Liberci na tfi fyzické osoby ajednu pravnickou osobu pro pFecin obecného ohrozeni
z nedbalosti, upozoriiujeme, Ze se vychazi z nespravnych a nerelevantnich zavér( Drazni
inspekce (dale Dl), ktera nedisponuje inspektory s odbornou zpusobilosti na konstrukci a systém
lanové drahy na Jestéd. Ti sice odvedli plno mravenéi administrativni prace, ale zavéreCna
zprava DI pfes prezentovanou UcCast 5 inspektorll na zacatku Setfeni mimofadné udalosti
prokazuje, ze vSichni zucastnéni na Setrfeni Spatné popsali déj mimoradné udalosti a
vibec nepochopili konstrukci a funkci prvka automatické brzdy. Pozlstaly funkéni
hydraulicky okruh kvili ruénimu ovladani vozové brzdy si DI spojila nesmysiné
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s automatickou vozovou brzdou. Organy ¢inné v trestnim Ffizeni byly podle dosavadnich
medialné prezentovanych postoju i obzaloby uvedeny v omyl, vychazejice z viry ve
fundovanost zavére¢né zpravy DI, a chybné posouzeni skutkového stavu pak muize vést
k justi€nimu omylu.

V ramci popisu udalosti souhlasime s tim, Ze doSlo k pfetrZzeni taZzného lana lanové drahy
.Liberec-Horni Hanychov — Jestéd“ a nasledné nezajidténé jizdé vozu &islo 2 po nosném lané,
avSak padu kabinky €. 2 pfedchazel jesté dalSi déj. Co se tyka popisu udalosti, na strané 17
zavérecné zpravy DI a obr. 1 je znazornéna nezajisténa jizda vozu &. 2 po pretrzeni tazného
lana. V ramci odvozeni, ze vliz €. 2 se nachazel v dobé nasledného pretrzeni pritazného
lana pfiblizné 142 m pied tratovou podpérou, chybi informace o tom, ze tento byl
pusobenim pfitazného lana, navazaného na zavazi, stahovan a pfitazné lano na néj mélo
destrukéni vliv pfi zachyceni o zbytky staré podpéry. Po vypadnuti z nosného lana
obloukem proletél smérem k lesu ve sméru jizdy vievo kolem trat'ové podpéry. Nasleduje
jiz odpovidajici informace o ryze v délce 1,9 m a hloubce 25 cm ve vzdalenosti 6 m od
betonového zakladu podpéry smérem k dolni stanici a kone¢né poloze vozu €. 2 asi 50 m od
tratové podpéry. Neurcitost popisu vyvolala nepravdivé informace v médiich, Ze kabinka lanové
drahy vypadla z nosného lana na tratové podpére.

tazného lana v blizkosti pouzdra koncovky vozu €. 2 vlivem jeho pretizeni tahem, kdy
vyznamnym prvkem pfispivajicim k procesu poSkozeni byla zjisténa vyrazna koroze jednotlivych
dratd tazného lana, ktera vedla k oslabeni jejich prifezu.

Zcela odmitame DI uvedenou bezprostredni pri¢éinu padu vozu €. 2 v provozovani lanové
drahy bez prvkl zajistujicich automatickou aktivaci vozové brzdy, kdyz predmétné
mimoradné udalosti by podle nasich aktualnich zjiSténi ani prvky automatické aktivace
vozové brzdy nezabranily. Zaroven nesouhlasime s tim, ze prvky automatické aktivace
vozové brzdy byly v minulosti v rozporu s pravnimi predpisy, normami a technickou
dokumentaci lanové drahy neopravnéné odstranény. To zavéreéna zprava nedolozila.

Staci si polozit otazku, od kterého data byla lanova draha ,,nebezpe¢na“?

Podle nasich informaci a dedukci ze zavéreéné zpravy DI to bylo od prvnich jizd po
rekonstrukci pro predstavitele tehdejSi prominentni garnitury v €ele s Komunistickou
stranou Ceskoslovenska uz 31. 12. 1975, resp. od zahajeni provozu pro vefejnost 1. 1.
1976. DI disponuje podklady, které hovofii o zprovoznéni lanové drahy po rekonstrukci
k témto datiim jako o stranickém ukolu.

Nefunkénost automatické brzdy od poéatku provozu kabinek jsme schopni dokazat v této
fazi soudu mistnim Setfenim pfimo v misté deponie zdemolované kabiny €. 2 predmétné
lanové drahy v objektu Jizerskohorského technického muzea a Motorarské strojirny
Sercl spol. sr.0o. v Bilém Potoce pod Smrkem. Jak uz jsme uvedli v predchozich
stanoviscich, funkénosti automatické brzdy od po¢atku provozu branila konstrukéni vada,
ktera zpuUsobovala protékani brzdové kapaliny, neucinnost zafizeni a poSkozovani kabiny
lanovky. Z davodl zabezpeceni oka koncovky vici télesu koncovky, byly dle projektu obé ¢asti
svrtany a zajistény prichozim kolikem, t€snénym z obou stran dvéma "O" krouzky. Ty se kvdli
zajisténi koliku nalisovanim s pfesahem vzdy pfi montazi poskodily, spoj byl netésny a
zpusoboval unik brzdové kapaliny a neucinnost zafizeni.

Problémy automatické brzdy po rekonstrukci lanovky potvrzuje v ramci podani vysvétleni na
Policii CR i nékdej$i pfednosta lanové drahy Pavel Vursta, ktery nastoupil do funkce v roce 1990
a pro média po mimoradné udalosti uved|. ,Kdyz jsem lanovku prebiral od mého predchidce,
tak mi fikal, Ze se to tam aktivovalo, protoZe to snad v projektu bylo, ale dosli k zavéru, Ze je to
nefunkéni, dokonce snad néjak nebezpecéné, ale do detailti jsme nesli,” zavzpominal.
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DI nezodpovédéla jasné a srozumitelné otazky ve stanovisku €. j. SOSaD/2024-124 ze dne
2. 12. 2024, obsahuijici i vyzvu k zahajeni objektivniho a zevrubnéjsiho Setfeni predmétné
mimoradné udalosti s vyuzitim odborné erudovanych externich kapacit, a nabidla jednani
se zpracovateli zavére¢né zpravy, které je ve vztahu jiz k vySe uvedenému irelevantni.

Zprava je nerelevantni pro objektivni posouzeni pfiin a vSech okolnosti vzniku mimofadné
udalosti na pfedmétné lanové draze. Zcela zjevné vyvolava vice otazek nez odpovédi.

Proc si DI vybrala linii vySetfovani udajné chybéjici automatickou brzdu, kdyz diky konstrukéni
vadé nebyly jeji funkénost a vyuziti prokazany od pocatku provozu a Provozni pfedpis visuté
lanové drahy Horni Hanychov — Je$téd s ni nepocital podle 1. opravy ze dne 2. 5. 1984
nejpozdéji od 1. 6. 19847

Pro¢ se DI nezabyvala roli Ministerstva dopravy, jeho predchlidcl véetné Federalniho
ministerstva dopravy a jejich komunikaci s vyrobcem lanovky Transportou Chrudim?

Pro€ se DI tak zevrubné pustila do Drazniho ufadu, kdyz vznikl 1. 1. 1995 a s administrativnim
ani fyzickym zneschopnénim automatické brzdy v roce 1984 nema nic spole¢ného?

Zatimco stavajici Ministerstvo dopravy ma do soucasnosti jako jediné institucionalni
kontinuitu v ¢ase po tehdejSim Federalnim ministerstvu dopravy a Ministerstvu
dopravy a spoja, Drazni urad byl zfizen zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach k 1. 1. 1995.

VySetifovani se zcela nepochopitelné jen okrajové zabyvalo Ministerstvem dopravy a
velmi tenden&né se zamé¥ilo na Drazni Ufad, Ceské drahy a.s. a jejich zaméstnance v kontextu
s udajné neopravnéné odstranénou automatickou brzdou. Zavére€na zprava, zvefejnéna na
webu DI, zplsobila jiz v souasnosti svymi nesmyslnymi zavéry dehonestaci Drazniho dfadu i
Ceskych drah v kontextu s medialnimi vystupy o hazardu a zesméS$fovani procest dozor( a
kontrol. U zamé&stnancti CD, ktefi se v dobré vife a podle nejlepsiho védomi a svédomi podileli
na provozu lanové drahy v souladu s platnou legislativou, zavére¢na zprava DI zpusobila i
osobnostni a zdravotni, resp. psychickou ujmu.

Zjisténé okolnosti, zplsob Setfeni a jeho tendenc¢nost véetné zavéreé¢né zpravy nas
vedou k presvédceni, ze doslo ke zneuziti pravomoci Uredni osoby podle § 329 odst. 1
pism. a) trestniho zakoniku.

Predmétna lanova draha byla schvalena v pravnim stavu let 1975 — 1976, resp. 1984
v gesci Federalniho ministerstva dopravy — odboru 18 — odboru statniho odborného
technického dozoru. Draznim spravnim organem, ktery povoloval provoz, byl Odbor
dopravy Severoéeského krajského narodniho vyboru v Usti nad Labem. Za témito
institucemi jdou veskera opatieni, zmény legislativy i vyjimky z ni.

Provozni pfedpis provozovatele lanové drahy — tehdy Spravy Severozapadni drahy Praha byl
dopInén Pokyny pro obsluhu, udrzbu a zkousky (tzv. POUZ), které vydal vyrobce lanové drahy
Transporta Chrudim. Ten v8ak nasledné opustil vyrobu i technickou podporu lanovych drah a
nefeSil upravu POUZ podle provozem vyvstanuvdich zmén a skutecnosti. Podle zjisténi
analytického tymu SOSaD dal v roce 1984 pokyn k odstranéni stézejnich prvkd pro funkénost
automatické brzdy Séfkonstruktér Transporty Chrudim, jehoz totoznost zname.

Provozni pfedpis visuté lanové drahy Horni Hanychov — Jestéd, ucinny v dobé od 1. 1. 1982,
resp. po 1. opravé od 1. 6. 1984 v dobé faktického trvalého administrativniho vylouceni
automatickeé brzdy kabinek a ponechani ru¢né ovladané tzv. ,vozové brzdy jako nutné v pfipadé
havarie (pretrZzeni tazného nebo pritazného lana), nebo v pripadé vazného nebezpeci“ podle
bodu 197, uvadi na strané 9 v bodé Il. Zakladni ustanoveni prehled vSech odpovédnych
instituci za provoz lanové drahy a provozuschopnost jejich zarizeni a objektu:

8. Za provozuschopnost zafizeni a objektt lanové drahy odpovidaji EU Hradec Kralové, SZD
Liberec, TD Liberec, Drahstav Turnov, MO Usti nad Labem, DOM Pardubice.

9. Na spravné provadéni provozu a udrzby doziraji: utvary nadfizené jednotkam,
odpovidajicim za provozuschopnost zafizeni a objekti (Provozni oddil Hradec Kralové,
Sprava Severozdpadni drahy Praha, Federalni ministerstvo dopravy Praha).

10. Podnikovy odborny technicky dozor na lanové draze vykonava RTL a lok. depo Liberec.
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11. Statni odborny technicky dozor na lanové draze vykonava SSZD — odbor 18 (dle § 20, odst.
2 zakona ¢. 51/1994 Sb. o drahach a smérnic pro vykon statniho odborného technického dozoru
na drahach, uverejnénych ve Véstniku MD ¢. 15/1965).

12. Statni odborny dozor na lanové draze (jako draze zvlastniho uréeni) vykonava SEKNV (dle
§ 20, odst. 1 zdkona ¢&. 51/1964 Sb. o drahach a vynosu MD, uverejnéného ve Véstniku MD ¢.
1/1966).

13. O vykonu stétniho odborného dozoru se presvédéuje Ministerstvo vnitra CSR (vrchni statni
dozor).

14. Dozor nad v§eobecnou bezpecnosti na lanové dréze vykonavé Cesky tfad bezpednosti
prace dle zakona &. 174/1968 Sb.

V ramci nové koncepce lanové drahy Horni Hanychov - Jestéd, znamé do soucasnosti, ktera po
prestavbé zahdjila provoz 1. 1. 1976, se lze opfit o vySe uvedené a nasledujici dikazy
v pisemnych podkladech, jak a kym byla lanova draha, jeji provoz a konstrukce kabin véetné
zmén schvalovany, ale DI je z nepochopitelnych divod( vynechala.

Protokol o schvalovaci zkouSce, ktera probéhla ve dnech 4. — 11. 12. 1975 pochazi z 11. 12.
1975. 28. 12. 1975 probéhlo kolaudacni Fizeni v horni stanici na Jestédu. Od 31. 12. 1975 bylo
vydano povoleni ke zkusebnimu provozu do 31. 12. 1976. VSude jsou uvedena jména i podpisy
aktéru.

Z vySe uvedeného vyctu instituci je zfejmé, Zze vSem odpovédnym nejpozdéji od 1. 6. 1984
postacovala jako dostatecna a bezpeéna privodéim ruéné oviadana vozova brzda
s udinkem ¢Eelisti na nosné lano, ktera se v pravidelnych intervalech zkousela.

Kabiny lanovky se uvadély do provozu pomoci tazného lana a do okruhu byly spojeny pfitaznym
lanem. Kabiny jsou vybaveny Celistovou brzdou. To jsou 2 bronzové desky proti sobé o délce
50 cm, které seviou ocelové nosné lano. Brzda je instalovana na b&hounu — zafizeni s kladkami,
které jezdi po nosném lané. Na béhounu je kloubem uchyceny zavés a na zavésu kabina. Co
se tyka automatické vozové brzdy, jeji soucasti jsou 2 propojené hydraulické okruhy.
Jeden obsahujici brzdovou kapalinu a druhy hydraulicky olej. Pro funkénost ruéni vozové
brzdy je tfeba udrzovat funkénost hydraulického okruhu s hydraulickym olejem. Toto DI
doposud nepochopila a pfi hledani stop po terminu znefunkénéni automatické brzdy se
proto dopustila omyld a celé fady nesmysinych zavéri a prezentace nerelevantnich
termind. Pozustaly funkéni hydraulicky okruh kvtili ruénimu ovladani vozové brzdy si DI
spojila nesmysliné s automatickou vozovou brzdou, i kdyz nemohla byt funkéni.

Prozatimni provozni fad visuté lanové drahy Horni Hanychov — Jestéd, platny od 1. 9. 1975,
k brzdovému ustroji uvadi nasledujici: ,Hlavni nosnik je uzavieny, skririového provedeni,
z ocelového plechu. Slouzi k uloZeni pojezdového ustroji, ¢epu zavésu, tazného a pfitazného
lana a k uchyceni brzdy béhounu. Cep zavésu kabiny je pouZit pro uchyceni koncovky tazného
lana a pritazného lana, ktera je kyvné uloZena ve svislé roviné, prochézejici osou nosného lana.
Vlastni koncovky jsou zalévané, jsou uloZeny v pouzdrech a odpruZeny talifovymi pruZinami,
které uvadéji v ¢innost brzdu na nosné lano pfi poklesu tahu v lanech nebo pri pfetrzeni lan.
Velikost predpéti pruzin je mozno sefizovat. Vozova brzda na nosné lano je uchycena v ose
béhounu, sestava z jednoho paru Celisti, z nichZ jedna je pevna a druha pohybliva. Svéraci sila
Celisti je vyvozena dvojici Sroubovych pruzin. Napinani pruZin je feSeno hydraulicky pomoci
rucniho Cerpadla, velikost svéraci sily je moZno kontrolovat na pfistroji. Brzda ma regulaci
brzdné sily zavislou na sméru jizdy — nahoru a dold.“

V bodech 155 a 156 je k nouzovému brzdéni uvedeno nasleduijici:

Béhoun je vybaven havarijni brzdou na nosné lano, ktera je uvadéna do cinnosti uvolnénim
zapadky bud hydraulicky nebo mechanicky. Hydraulicky je brzda uvedena do cinnosti pfi
pfetrzeni tazného nebo pritaZzného lana, nebot’ koncovky lan upevnéné na hlavnim &epu
béhounu pusobi jako hydraulické valce. Energii k vytlaceni kapalin do ovladaciho valecku
dodavaji talifove pruziny, umisténé v koncovce, které jsou po pretrzeni lana uvolnény.
Mechanicky je brzda béhounu oviadana tahlem z kabiny. Brzda méa plynulou regulaci brzdné
sily odvislou od zpoZdéni vozu. Nahon tachodynama je upevnén mezi pojezdovymi koly
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béhounu a slouzi ke snimani rychlosti vozu, dle jejihoz priubéhu (priibéh napéti tachodynama)
ovilada vyhodnocovaci derivacni ¢len, elektromagneticky rozvadéc, a tim reguluje brzdnou silu
vozové brzdy na zpozdéni okolo 1 m/s?.

Automaticka brzda méla fungovat tak, ze tazné lano bylo z obou stran napojeno na koncovku,
ktera pracovala jako hydraulicky valec. Pfi pfetrzeni lana (tazného, pfitazného) zapusobi talifové
pruziny uvnitf télesa koncovky. Ty posunou koncovku, ktera vytla¢i brzdovou kapalinu a ta svym
tlakem zpUsobi posunuti pistu, ktery odjisti zapadku vozové brzdy. V zavislosti na sméru jizdy
a rychlosti snimané tachodynamem elekromagneticky ¢&len propousti hydraulicky olej z
brzdového valce zpét do zasobni nadrze a reguluje brzdnou silu. V pfipadé, Ze je tachodynamo
vyfazeno, elektromagneticky &len je degradovan na pouhy kohoutek bez jakékoliv regulace
brzdné sily a tim i zaporného zrychleni.

Denik zavad a oprav eviduje uz zpoc¢atku zkuSebniho provozu zavady, tykajici se automatické
vozoveé brzdy, a to 3. 1. 1976 zavadu tachodynama na voze & 2 a 30. 1. 1976 zavadu
tachodynyma na voze €. 1. Nejen od té doby nelze funkénost automatické brzdy prokazatelné
doloZit a 4. ledna 1981 byl na€elnikem Severozapadni drahy v Praze schvalen Provozni pfedpis
visuté lanové drahy Horni Hanychov — Jestéd, ucinny od 1. ledna 1982, kde se s automatickou
brzdou pocita az do 1. opravy tohoto pfedpisu, datované 2. 5. 1984 s ucinnosti od 1. 6. 1984.
V povinnostech pravodciho ve vztahu k automatické brzdé na strané 41 v bodé 181b je pokyn
zruSit vétu: ,Prohlédne nahon tachodynama, zda neni poskozen.“ Nefunkénost automatické
brzdy byla zfejmé dlvodem, proC v roce 1984 zmizela z revizniho protokolu polozka kontroly
soucastek automatické brzdy, ale podle vSeho Slo davno jen o pisemnou formalitu.

Pfednosta lanové drahy nastoupil do funkce v roce 2010. Z jeho vypovédi sice vyplyva, Ze ,védél
0 absenci prvku automatického ovladani vozové brzdy“, ale taktéz uvedl, Ze to bylo z doslechu
a ze s automatickym ovladanim byly problémy (pravdépodobné z divodu protékajici brzdové
kapaliny, kterou se nedafilo utésnit). Neni pravdou, Ze znal technickou dokumentaci lanové
drahy — viz jeho vyjadfeni (vykresy projektové dokumentace si dohledal a seznamil se s nimi az
po vzniku pfedmétné MU, nemél nikdy duvod to studovat, maximalné studoval dil¢i zalezitosti
napfiklad stran vozové brzdy nebo stran néeho, co nikdy nevidél na vlastni oci).

Z jakého predpisu pfimo vyplyva, ze mél pfi nastupu do funkce nebo kdykoliv poté zpochybnit
bezpecnost lanové drahy, ktera musela byt fadné schvalena — proveést jakousi supervizi norem
a schvalovaciho procesu lanové drahy a zabranit jejimu daldimu provozu? Uvedeny § 7 odst. 2
vyhlasky €. 100/1995 Sb. jen fika, Ze ,zafizeni, které ohrozuje Zivot nebo zdravi osob nebo které
muze zpUsobit Skodu na majetku, musi byt spolehlivé zabezpedeno tak, aby nemohlo byt dale
pouzivano.®

Podle této absurdni dedukce DI by vSichni vedouci zaméstnanci v drazni dopravé byli
automaticky odpovédni za supervizi predpisi a norem véetné zkoumani prikazu
zpusobilosti UTZ a draznich vozidel. Generalni inspektor Drazni inspekce Mgr. Jan
Kucera sam pusobil vroce 2009 na Ministerstvu dopravy jako reditel odboru drazni
dopravy a v jeho gesci byly i lanové drahy. Pravé on mél podle logiky zavérecné zpravy
v pojeti DI podrobit legislativu kolem lanovych drah supervizi, kdyz to samé ocekava od
prednosty lanové drahy.

K roli automatické brzdy, respektive prvkil zajiSt'ujicich automatickou aktivaci vozové
brzdy:

K mimofadné udalosti doSlo pfi rychlosti cca 7 m/s smérem dold. Z méfeni vozové brzdy
v montaznim zavodé a nasledné v 90. letech na lanové draze Ize ze zpravy Vyzkumného uUstavu
transportnich zafizeni Vitkovice vycist, Ze se zvySila prodleva po odpadnuti zapadky po nastup
brzdné sily na vice nez 2 sekundy a zaroven doslo ke snizeni sily, pusobici na lano zhruba o
tretinu.

Nikdy nebylo pocitano s vlivem pfitazného lana po jeho zachyceni v terénu a tim i omezeni
brzdné drahy na volnou délku lana. UZ béhem 2 sekund prodlevy z pohledu pfipadného ucinku
prvk( automatické brzdy by doslo k obrovskému zvySeni rychlosti, zaroven k zamotani lana o
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zbytky staré podpéry a tim omezeni mozné brzdné drahy kabiny, nasledné strzeni kabiny
Zz nosného lana pfitaznym lanem. Lze proto ucinit jednoznacény zavér, Ze automaticka brzda,
resp. prvky zajistujici automatickou aktivaci vozové brzdy by tragické mimofradné
udalosti diky vy$e uvedenym okolnostem nezabranily.

Zpravu Vyzkumného ustavu transportnich zafizeni Vitkovice, kterou obdrzel byvaly nacelnik
lanové drahy Saroun 4. 12. 1989, ma DI k dispozici, stejné& jako korespondenci ke ,stranickému
ukolu“ v podobé zprovoznéni lanové drahy 31. 12. 1975 pro ,prominenty“ a 1. 1. 1976 pro
vefejnost.

Co se tyka dalSich okolnosti, které podporovaly regulérnost provozu lanové drahy i bez tzv.
automaticke brzdy, Ceskoslovenska statni norma pro visuté osobni lanové drahy CSN 27 3005,
schvalena 13. 6. 1973, tzn. platila v dobé& vzniku zrekonstruované lanové drahy, v pfipadé
bezpecnosti lan v ¢lanku 44 stanovovala: Bezpecnost lan se pocita z nejvétsiho prostého tahu
na lané pfi uvazovani nejnepfiznivéjsich kombinaci zatiZzeni a z jmenovité nosnosti lana (CSN
02 4300). Nasledné v ¢lanku 45 v bodé c je stanoveno, Ze NejmensSi vychozi soucinitel
bezpecnosti nového lana musi byt pro tazna a pfitazna lana kyvadlovych lanovych drah

bez vozové brzdy 5, coz lanova draha v dobé mimoradné udalosti prekracovala.

Co se tyka udajné obdobného padu kabiny lanové drahy na lanové draze Stresa — Mottarone
v Italii dne 23. 5. 2021, podle kterého méla byt podle nékterych odborniki u€¢inéna opatfeni na
lanové draze na JeStéd, italsky vySetfovaci organ Direzione generale per le investigazioni
ferroviarie e marittime vydal zavére¢nou zpravu 13. 7. 2023 a po pfetrzeni tazného lana bylo
pFic¢inou padu kabiny mechanické zablokovani vozové brzdy. Neexistoval tak nahradni zpusob
brzdéni. U kabin lanovky na Jestéd byla vozova brzda funkéni a pravidelné zkouSena. U kabiny
€. 1 byla pouzita, u kabiny €. 2 bylo pouZiti znemoznéno dalSimi vySe popsanymi a
nepredvidatelnymi destrukénimi vlivy a okolnostmi.

Za ucelem vyjasnéni rozporuplnych, zavadéjicich a nepravdivych informaci Drazni
inspekce v zavéreéné zpravé, které vedly k obvinéni a nasledné obzalobé, navrhujeme
vySe uvedené mistni Setfeni u zdemolované kabiny €.2 v Bilém Potoce pod Smrkem. Ze
strany Drazni inspekce je zadouci, aby dala k dispozici pod protokolem ¢.j. 6-
3283/2021/DI-25 zajisténé doklady inspektorem Ing. Matéjem Pluhafem dne 19. 4. 2022.

Drazni inspekce nedostateéné popsala déj mimoradné udalosti a vynechala podstatné
skutecnosti, stejné jako okolnosti, majici vliv na stav tazného lana.

Bezprostiedni pfi€inou padu vozu €. 2 neni provozovani lanové drahy bez prvku
zajist'ujicich automatickou aktivaci vozové brzdy, ktera by predmétné mimoradné
udalosti diky vySe popsanym okolnostem nezabranila.

Drazni inspekci byla vynechana stézejni odpovédnost Ustredniho organu statni spravy

ve vécech dopravy — Ministerstva dopravy jako jediné odpovédné instituce s doposud
nepretrzitou kontinuitou po celou dobu trvani provozu lanovky na Jestéd.

S pozdravy

Svazu Odborafu Sluzeb a Dopravy
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Pfiloha:
Stanovisko SOSaD k zavéreéné zpraveé DI €. j. SOSaD/2024-124 ze dne 2. 12. 2024

Na védomi:

Ministerstvo dopravy
nabfezi Ludvika Svobody 1222/12,110 15 Praha 1
IDDS: n75aau3

Drazni Grad
Bélehradska 222/128, 120 00 Praha 2
IDDS: 5mjaatd

Ceské drahy, a.s.
Nabrezi Ludvika Svobody 1222, 110 15 Praha 1
IDDS: e52cdsf

Statutarni mésto Liberec
nam. Dr. E. BeneSe 1/1, 460 59 Liberec 1
IDDS: 7c6by6u
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